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I- OZET

2000 yili sonunda 6422$' olmasi tahmin edilen kisi basina diisen milli geliri ile Tiirkiye,
diinya ekonomisinin orta-yiiksek gelir grubu {ilkeleri arasinda yer almaktadir. Ortalama
kisi basmna diisen milli gelir diizeyi 5396$ diizeylerinde seyreden orta-yiiksek gelir grubu®
iilkelerinde, 1000 kisi basina diisen ortalama otomobil sayis1 96 civarinda iken, bu say1
Tirkiye’de 77°dir. Tiirkiye’de otomobil talebinin goreceli olarak diisiik olmasinin ardinda
yatan sebepler arasinda, son 20 senedir i¢inde bulundugu makroekonomik istikrarsizlik ve
yiiksek reel faizler, gen¢ (bagimli) niifusun toplam niifusa oraminin yiiksekligi, gelir
dagilimmin bozuklugu, ve otomobile uygulanan yiiksek vergi oranlar1 sayilabilir.
Yukarida sozii edilen tim faktorlerin 2000’11 yillarda diizelme kaydetmesi, Tiirkiye’de
otomobil piyasasinin canlilik kazanmasi agisindan bir “firsat penceresi” sunacaktir. 1999
yili sonunda istikrar programi uygulamaya konmus olmasi, TUSIAD (1999) demografik
aragtirmasina gore 2000’11 yillarda gen¢ “bagimli” niifiisun toplam niifusa oraninin diisiise

gececegi beklentisi bu firsattan yararlanma yolunda oldugumuzun bir gostergesidir.

Bu c¢alismada, Tiirkiye otomobil piyasasinin 1996-1999 yillar1 arasinda bir goriiniimii
sunulmus, otomobil talep fonksiyonu tahmin edilmis ve 2005 yil1 itibariyle talep dngoriisii

yapilmistir.

Kullanilan veritaban1 120 ayr1 marka ve modele ait aylik fiyat, satig, kalite, ve teknik
ozellik verilerini igermektedir. Talep egrisinin tahmininde, bahsi gecen verilerin yanisira,
Tiirkiye’nin i¢inde bulundugu istikrarsiz makroekonomik ortamin talebe olan etkisini goz
Oniine almak igin, reel faiz, reel tiiketici kredileri, enflasyon ve enflasyonun degiskenligi
verileri de kullanilmistir. Yapilan tahminler sonucunda, yerli, Avrupa Birligi’nden (AB)
ve diger iilkelerden ithal edilen otomobil taleplerinin yapisal degisiklikler gosterdigi

ortaya ¢ikmuistir.

Otomobil mengei goze almaksizin hesaplanmis talep egrisine gore, talep fiyata gore esnek

cikmistir. Fiyatlardaki %10’luk bir diisiis, satiglarda % 12’lik bir artisa neden olmaktadir.

! Satin alma giicii paritesine gore hesaplanmus kisi basina diisen GSYIH, Diinya Bankasi tarafindan yayinlanan
World Development Indicators 2000 yilligindan alinan 1998 verileri baz alinarak yazarlar tarafindan
hesaplanmigtir.

? Orta-yiiksek gelir grubu kisi basma diisen milli geliri 2.400-11.000$ arasinda degisen 63 iilkeyi kapsamaktadr.



Otomobillerin meseilerine gore ayrilarak yapilan hesaplamalara gore, AB digindaki
iilkelerden ithal edilen otomobillerin talebi esnek ¢ikmistir. Bu otomobillerin fiyatinda
meydana gelecek %10’luk bir diisiis, talepte % 16,8’den daha biiyiik bir artisa yol

acacaktir.

Ancak sunu da belirtmek gerekir ki, veri eksikliginden dolay1, piyasada satilan modellerin
yaklasik %30’u talep egrisi tahminine dahil edilememistir. Elde edilen veriler kullanilarak
yapilan tahminlerde talebin fiyat esnekligi beklenildigi kadar yiiksek ¢ikmamustir.
Dolayisiyla vergi indirimi yoluyla otomobil talebinin arttirilmasi sonucu vergi gelirlerinin

arttirilabilecegini destekleyen kuvvetli bulgulara rastlanmamustir.

Calismanin ikinci boliimiinde, Tiirkiye’de otomobil talebinin 2005 yili i¢in Ongdriisii
yapilmistir. Bu amagcla, 150 iilkeye ait, 1998 yil1 kisi basina diisen otomobil sayisi, kisi
basina diisen milli gelir, sehirlesme orani, ve gelir dagilimimnin esitsizligi degiskenlerini
kapsayan kesit veritabani kullanilmistir. Tiirkiye’nin de i¢inde bulundugu orta-yiiksek
gelir grubu tilkeleri i¢in milli gelirdeki %10’luk artisin 1000 kisiye diisen otomobil
sayisint %]18,1 oraninda artirabilecegi tahmin edilmistir. Bu sonuglara gore, Devlet
Planlama Teskilati’nin sundugu VIII. 5-Yillik Kalkinma Plani’nda yer alan niifus ve milli
gelir biiylime oranlar1 projeksiyonu kullanildiginda, 2000 yilinda 77 olan 1000 kisiye
diisen otomobil sayis1 2005 yilinda 119°a ¢ikmaktadir.

II- TURKIYE'DE OTOMOBIL TALEBININ EKONOMETRIK
TAHMINI

a. PANEL VERI TABANININ TANIMLANMASI

Calismada kullanilmak iizere derlenen orijinal veri tabani 1996-1999 yillar1 arasinda
Tiirkiye’de satisa sunulmus 39 markanin 185 farkli modeline ait binek arabalariin aylik
fiyat ve/veya satig verilerini igermektedir. 185 modelden 65’inin fiyat verileri biitiin
donem boyunca olmadigr igin veritabanindan c¢ikarilmigtir (veritabaninda bulunan

otomobil modellerinin listesi icin bkz. Ek A.).



Fiyat ve satis verileri Ithal Otomobilleri Tiirkiye Miimessilleri Dernegi (I0TMD)
tarafindan tiretici veya ana dagitici sirketlerden anket usulii derlenmistir. Fiyat degiskeni
TL cinsinden bayilere tavsiye edilen anahtar teslim fiyatidir. Aslinda, tavsiye edilen fiyat
yerine, gerceklesmis fiyatin kullanilmasi kampanya ve 6zel indirimlerin talep lizerindeki
etkisini gbz Oniine alacagindan, talep egrisi tahmininde daha dogru sonuclar verecektir.
Ancak, diger llkeler i¢in bu konuda yapilan ¢alismalarda da oldugu gibi, gerceklesmis
fiyat verilerinin derlenmesi miimkiin olmamistir. Biitiin fiyatlar Devlet Istatistik Enstitiisii
tarafindan yayinlanan Tiiketici Fiyat Endeksi (1987=100) kullanilarak enflasyon
etkisinden arindirilmistir. Yabanci para cinsinden verilen bazi ithal otomobillerin fiyatlar

TL’na o donemin ortalama aylik efektif doviz kuru kullanilarak ¢evrilmistir.

Calismada, tiretici ve dagitim sirketleri, OtoHaber dergisi, ve e-kolay.net portalindan elde
edilen iiriin 6zellikleri, fiyat ve satig verilerinin yanisira kullanilmistir. Elde verisi bulunan
iriin Ozellikleri arasinda, beygirgiicli, bos agirlik, 1 litre benzin ile katedilen kilometre,
motor hacmi bulunmaktadir. Bunlara ek olarak, otomobillerin menseini belirten kukla
degiskenler kullanilmistir. Otomobiller, yerli, Avrupa Birligi (AB) iilkelerinden ve diger

tilkelerden ithal edilen olmak iizere ii¢ gruba ayrilmistir.

Heterojen bir mal olan otomobil talebi yanlizca kendi fiyati ve kalitesine degil, ayni
zamanda rekabet icinde bulundugu otomobillerin fiyat ve kalitelerinden de
etkilenmektedir. Her otomobil modeli i¢in rakip olan otomobil modelleri, J.D Powers-
LMC sirketi tarafindan belirlenen pazar siniflandirmas: kullanilarak belirlenmistir. Bu
siiflandirmaya gore, otomobil modelleri A, B, C, D, E, F, G, SUV (Sports Utility
Vehicle), ve MPV (Mini Personal Van) olarak fiyat, kalite ve rekabet kosullarina goére 9

siifa ayrilmistir.

Ayrica, OtoHaber dergisinden derlenen mevcut otomobil test siirlis verileri kullanilarak
her otomobil modeli i¢in kalite endeksi yaratilmistir. Amerika otomobil piyasasi i¢in
yapilan bu tip calismalarda kalite endeksi olusturulurken otomobilin tiiketici gdziinde
kalitesini 0lgmek i¢in Tiiketici Raporlari’nda yer alan giivenilirlik verileri kullanilmigtir
(bkz. Levinsohn (1988), Trandel (1991), Berry, Levinsohn and Pakes (1995)). Ancak
Tiirkiye’de bu konuda yapilmis tiiketici anket sonuclart hazir bulunmadigindan OtoHaber
dergisinde yayimlanmis test siiriisii verilerinden yararlanilmistir. Elde verisi bulunan

otomobillerin 1 (zayif) - 10 (miilkemmel) araliginda degisen kalite endeksi, konfor,



giivenlik, yakit tiiketimi, tasarim, ve iscilik verilerinin basit ortalamasi alinarak

hesaplanmustir.

Dayanikli tiikketim mali olma o6zelliginden dolay1 otomobil talebi reel faizlerden de
etkilenmektedir. Ozellikle, yiikselen piyasa iilkelerinden biri olan Tiirkiye’de 1980’lerden
itibaren ortaya ¢ikan yiiksek ve degisken enflasyonun yarattigi istikrarsizlik reel faizlerde
de dalgalanmalara neden olmustur. Her ne kadar, diger gelismis iilke otomobil piyasalari
talep tahminlerinde reel faiz kullanilmamigsa da, Tiirkiye modeli i¢in reel faizin otomobil
talebini aciklamada 6nemli bir rolii oldugunu 6ngormekteyiz. Calismada kullanilan reel
faiz verisi nominal yillik banka mevduat faizi ve gerceklesmis enflasyon verileri
kullanilarak tiiretilmistir. Reel faizin yanisira, 1987 fiyatlar1 cinsinden mevduat bankalar
tarafindan verilen hanehalki tiiketici kredileri, ortalama enflasyon, enflasyonun
degiskenligi, ve 1987 fiyatlar cinsinden normal benzin fiyatlar1 ile Gayri Safi Yurtici
Hasila’daki biliytime verileri kullanilmistir. Bu verilerden, nominal faiz, enflasyon, 1987
fiyatlar1 ile GSYIH, ve hanehalk tiiketici kredileri T.C. Merkez Bankas1 veri tabanindan,

normal benzin fiyatlari ise T.C. Petrol isleri Genel Miidiirliigii'nden temin edilmistir.

Aylik verilerin mevsimsel ve kisa vadeli makroekonomik soklara karsi daha hassas
olmasindan dolay1, otomobil talep tahmininde kullanilmak {izere aylik panel veritabani,
lic-ayliga cevrilmistir. Aylik fiyat verileri lic-ayliga cevrilirken satig agirlikli ortalamalar

hesaplanmustir.

Tablo 1 ve 2 hesaplamalarda kullanilan degiskenler hakkinda tanimsal istatistikleri
vermektedir. Bu degiskenler, satis (adet), fiyat (1987 TL), mensei (yerli, AB, diger) kukla
degiskenleri, beygirgiiciiniin bos agirliga orant (BG/KG), 1 litre benzin ile katedilen
kilometre (KM/LT) ve 1 milyon TL ile katedilen kilometredir (KM/milyon TL).

Tablo 1
Tanimsal Istatistikler

Model BG/ KM/ KM/
Yil say1sl Miktar Fiyat Yerli Avrupa Birligi ~ Diger  Agirhik LT Milyon TL
1996 74 97.422 4.560.454 0,536 0,296 0,167 0,170 13,169 3,618
1997 99 159.809  4.288.277 0,375 0,400 0,225 0,078 13,386 3,303
1998 132 194.859  3.905.706 0,499 0,396 0,105 0,078 13,824 3,695
1999 136 190.123  3.582.376 0,401 0,419 0,180 0,078 13,615 3,253

Dipnot: Yukaridaki tabloda tiim degiskenlere ait verisi mevcut olan otomobil modellerinin verileri kullanilmistir.




Tablo 1 satis agirlikli ortalamalar1 vermektedir. Otomobil pazarinda mevcut modellerin
sayis1 4 sene i¢inde 74 modelden 136 modele ¢ikmistir. Model basina diisen satiglar 1997
yilindan sonra diislis gostermektedir. 1987 fiyatlar1 cinsinden satis agirlikli otomobil
fiyatlart 1996-1999 yillar1 arasinda % 21 oraninda diislis kaydetmistir. Yine bu seneler
arasinda yerli, AB’den ithal ve diger arabalarin pazar paylarinda degisiklikler
gozlemlenmektedir. Ozellikle 1996 yilinda pazarm %54’iine sahip olan yerli
otomobillerin pazar payr 1999 yilinda %40’lara gerilerken, AB menseili otomobillerin

pazar pay1 %30 seviyelerinden %42’lere ylikselmistir.

Tablo 2 talep tahmininde kullanilan verilerin dagiliminin bir gériiniimiinii sunmaktadir.
Her degisken icin, degiskenin dagilimi kartillere ayrilip, her kartilin sinirindaki araba
modeli verilmektedir. 1996-1999 yillar1 arasinda satilan en ucuz otomobil 1.256.000
TL’ye (1987 fiyatlari cinsinden) satilan 1999 model Suzuki Maruti, en pahali otomobil ise
34.895.695 TL’ye satilan 1996 model BMW 8 serisidir. Ayn1 yillar arasinda en ¢ok satilan
otomobil modeli 33.210 adet ile 1997 model Renault R-9 Broadway modelidir. Yakit
tiiketimi bakimindan en verimli otomobil 1996 model Suzuki Wagon R, en fazla yakit
tilketen otomobil ise 1999 model Land Rover Discovery modelidir. Beygir giiciiniin

agirliga olan orani 0,05 ile 0,19 arasinda degismektedir.

Tablo 2
Otomobil Talebi Ozelliklerinin Dagilim1
Yiizde
Degisken 0 25 50 75 100
Fiyat 1999 1997 1998 1997 1996
Suzuki Maruti VW Polo HB Daewoo Leganza Opel Omega CD 2.0 BMW 8 Series
1.256.000 3.067.498 5.060.540 9.325.037 34.895.695
Satislar 1999 1998 1998 1998 1997
Ford Scorpio Subaru Impreza Turbo Nissan Micra Ford Ka Renault R-9 Broadway
0 75 278 1.199 33.210
BG/ 1996 1996 1997 1998 1999
Agirhik Opel Corsa Nissan Terrano Fiat Marea 1.6.ELX/SX Fiat Palio SW Subaru Legacy 4WD
0,048 0,071 0,085 0,101 0,188
KM/ 1999 1998 1996 1997 1996
Milyon TL  Land Rover Discovery  Chrysler Voyager Chrysler Stratus Honda Civic 3D 1.6 Suzuki Wagon R
1,457 2,522 3,019 3,525 6,104

Dipnot: Yukaridaki tabloda degiskenlerin hepsine ait verisi mevcut olan otomobil modellerinin verileri kullanilmistir

Tablo 3, 4, 5 ve 6 1996-1999 yillar1 arasinda piyasa sinifi ve mengeine gore araba

modellerine ait baz1 degiskenlerin dagilimin1 vermektedir.



Tablo 3
Otomobil Model Sayilari

1996 1997 1998 1999

A Simifi

Yerli 1 1 1 1

Avrupa Birligi - 1 1 1

Diger 2 2 4 5
B Simifi

Yerli - - 1 1

Avrupa Birligi 6 6 14 14

Diger 1 3 4 5
C Smifi

Yerli 10 10 16 17

Avrupa Birligi 12 15 26 27

Diger 9 10 9 13
D Sinifi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 7 9 11 11

Diger 10 14 15 14
E Simfi

Yerli -

Avrupa Birligi 8 9 8 9

Diger 4 6 5 5
F Sinifi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 4 4 3 3

Diger 1 1 2 2
G Smifi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 2 2 5 4

Diger 1 2 2 2
SUV

Yerli -

Avrupa Birligi 3 3 5 7

Diger 9 115 13
MPV

Yerli - -

Avrupa Birligi 0 2

Diger 1 2 1 1
Toplam

Yerli 11 11 18 19

Avrupa Birligi 42 51 76 79

Diger 38 51 57 60

Dipnot: Yukaridaki tabloda satis verileri mevcut
olan otomobil modellerinin verileri kullanilmistir.

Tablo 3, 1996-1999 yillar1 arasinda ait oldugu piyasa sinifi ve mengeine gére model
sayisinin dagilimim1 gostermektedir. Bu tabloda satis verileri mevcut olan otomobil
modelleri kullanilmigtir. Tabloda goriildiigii tizere 1996-1999 yillar1 arasinda en biiyiik
pazar paymi %45-57 oranlart arasinda degisen AB menseili otomobil modelleri
almaktadir. Yine ayn1 dénemde yerli otomobil modellerinin toplam modellere oran1 %10-
12 civarinda degismistir. Ancak toplam model sayilarina ait olan bu dagilim pazar sinifi
itibariyle ayn1 kalmamaktadir. Yerli otomobil modelleri sadece A, B ve C siniflarinda yer

almaktadir. Biitiin menseilerde en fazla model sayis1 C sinifinda yer almaktadir. Genelde



biitiin siniflarda AB iilkelerinden ithal edilen otomobil modellerinin pazar paymnin yiiksek
oldugu goriilse de, SUV siifi modelleri i¢in AB disindan ithal edilen otomobil modellerin

pazar pay1 daha yiiksektir.

Tablo 4
Satiglar
1996 1997 1998 1999 Toplam
A Simifi
Yerli 11.814 15.851 7.190 7.809 42.664
Avrupa Birligi - 2.579 912 1.112 4.603
Diger 1.083 1.591 2.057 1.415 6.146
B Sinifi
Yerli - - 23.925 6.601 30.526
Avrupa Birligi 9.343 18.803 21.471 27.189  76.806
Diger 467 2.868 3.353 3.107 9.795
C Siifi
Yerli 146.176  177.862 180.518 129.511 634.067
Avrupa Birligi 11.358 23.116  32.035 38.725 105.234
Diger 7.087 19.115 3.445 20.933  50.580
D Sinifi
Yerli - - - - -
Avrupa Birligi 2.725 11.657 14.642 11.833  40.857
Diger 5.680 11.386 7.537 8.634 33.237
E Smifi
Yerli - - - - -
Avrupa Birligi 4219 7.004 6.221 3.744 21.188
Diger 533 833 745 328 2.439
F Simifi
Yerli - - - - -
Avrupa Birligi 227 246 217 288 978
Diger 126 108 243 123 600
G Smifi
Yerli - - - - -
Avrupa Birligi 467 815 550 240 2.072
Diger 28 113 42 11 194
MPV
Yerli - - - - -
Avrupa Birligi - 1.404 1.729 1.543 4.676
Diger 1.768 2.432 3.700 2.699 10.599
SUv
Yerli - - - - -
Avrupa Birligi 851 57 106 75 1089
Diger 120 106 60 62 348
Toplam
Yerli 157.990 193.713 211.633 143.921 707.257
Avrupa Birligi 29.190  65.681 77.883 84.749  257.503
Diger 16.892  38.552  21.182 37312 113.938

Dipnot: Tabloda sadece satis verileri olan otomobil modellerinin verileri
kullanilmuigtir.

Tablo 4, 1996-1999 yillar1 arasinda ait oldugu piyasa sinifi ve mengeine gore otomobil
satig miktarlarinin dagilimmi gostermektedir. Satiglarin senelere gore dagilimi itibariyle,

yerli otomobiller pazar payinin yarisindan fazlasina sahip durumda goéziikmektedir (%77-



65)°. Menseiler itibariyle yapilan dagilima gore A ve C simflarinda en yiiksek pazar pay1
(%80) yerli otomobillere ait olurken, SUV disindaki diger biitiin siniflarda AB menseili

otomobil modellerinin pazar pay1 en yiiksektir.

Tablo 5
Satig Agirlikli Ortalama Fiyatlar
1996 1997 1998 1999

A Smifi

Yerli 2.397.988 2.218.400 2.139.804 1.979.384

Avrupa Birligi - 2.715.896 2.485.123 2.091.892

Diger 2.086.400 2.769.837 2.478.948 2.078.057
B Smifi

Yerli - - 2.481.301 2.477.087

Avrupa Birligi 3.204.127 2.935.518 2.802.434 2.553.829

Diger 3.331.606 2.915.123 2.824.458 2.656.128
C Simfi

Yerli 3.104.435 2.788.650 2.639.272 2.561.045

Avrupa Birligi 4.497.867 4.063.037 3.946.268 3.621.580

Diger 3.715.920 6.063.506 3.467.251 2.836.991
D Sinifi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 7.300.314 6.071.102 5.891.876 5.679.948

Diger 6.394.921 11.589.530 4.998.345 4.564.206
E Smifi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 14.410.367 12.471.394  12.281.258 11.561.099

Diger 11.094.419 9.432.941 8.262.223 8.968.437
F Sinifi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 33.291.669  28.744920 28.544.242 25.977.772

Diger 13.356.609 11.661.865 11.914.395 12.824.945
G Smifi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 6.392.260 4.807.732 6.623.121 7.848.450

Diger 10.391.035 9.604.485 8.794.640 9.345.417
SUV

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 14.107.688  14.106.900 11.983.818  13.730.269

Diger 7.541.456 8.633.901 8.259.299 7.991.017
MPV

Yerli - - - -

Avrupa Birligi - 17.172.691 13.545.840 12.978.814

Diger - 12.886.968 9.179.476 9.126.501
Toplam

Yerli 3.051.609 2.741.988 2.604.444 2.525.634

Avrupa Birligi 6.322.103 5.313.597 4.924.325 4.177.374

Diger 5.228.495 4.403.151 4.944.101 3.664.916

Dipnot: Tabloda sadece satis ve fiyat verileri mevcut olan otomobil modellerinin
verileri kullaniimigtir.

? Tablo 4’{in hazirlanmasinda satis verileri mevcut olan otomobil modelleri kullamldig igin, ¢ikan pazar paylart
gergek rakamlardan farkl olabilir. Ornegin, satis verileri olmadig1 icin veritabanindan ¢ikarilan markalar
arasinda Mazda bulunmaktadir.
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Tablo 5, 1996-1999 yillar1 arasinda ait oldugu piyasa sinifi ve menseine gore satis agirliklt
ortalama fiyatlarin (1987 fiyatlar1 cinsinden) dagilimini1 gostermektedir. Seneler itibar1 ile
satig agirlikli reel fiyatlarin diistiigli gozlemlenmektedir. Bu durum fiyatlarin reel olarak
diismiis olmasindan kaynaklanabilecegi gibi, zaman i¢inde daha ucuz arabalarin satiglar
icindeki oraninin artmasindan da kaynaklanmis olabilir. Biitlin seneler icin AB menseili

otomobillerin ortalama fiyati1 en yiiksektir.

Tablo 6
Satig Agirhikli Ortalama Kalite

1996 1997 1998 1999

A Smifi

Yerli 7,222 7,222 7,222 7,222

Avrupa Birligi 7,611 7,694 7,833

Diger 6,944 7,052 6,931 7,025
B Simifi

Yerli - - 7,514 7,514

Avrupa Birligi 7,506 7,614 7,751 7,798

Diger 7,806 7,613 7,512 7,536
C Simfi

Yerli 6,537 6,611 6,781 7,083

Avrupa Birligi 7,920 7,898 7,905 7,955

Diger 7,218 7,098 7,577 7,546
D Sinifi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 8,460 8,450 8,644 8,596

Diger 7,721 7,708 7,963 8,126
E Smifi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 8,800 8,989 9,071 8,795

Diger 8,278 7,913 7,905 8,500
F Simfi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 8,683 9,338 8,542 9,443

Diger - - 8,278 8,278
G Smifi

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 8,198 8,321 8,388 8,293

Diger 8,000 8,000 8,000 8,000
SUv

Yerli - - - -

Avrupa Birligi 7,468 7,339 7,872 7,964

Diger 6,740 7,443 7,551 7,496
MPV

Yerli - - - -

Avrupa Birligi - 7,472 7,472 7,472

Diger - 7,944 7,178 7,944

Dipnot: Tabloda sadece satis, fiyat ve kalite endeksi verileri
mevcut olan otomobillerin verileri kullanilmuistir.

Tablo 6, 1996-1999 yillar1 arasinda ait oldugu piyasa sinifi ve menseine gore satig agirlikl

ortalama kalite endeksinin dagilimmi gostermektedir. Pazar smiflar1 itibariyle
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bakildiginda AB iilkelerinden ithal edilen otomobillerin dort yillik kalite endeks
ortalamalar1t MPV sinifi disinda en yiiksektir.

Tablo 7
Satis Agirhikli Ortalama Teknik Ozellikler
Yakit
BG Agirlik Tiketimi
A Simifi
Yerli 72,00 861,00 5,50
Avrupa Birligi 55,00 890,00 6,00
Diger 4949 861,75 6,02
B Smifi
Yerli 103,00 1.065,00 5,70
Avrupa Birligi 54,00 940,00 6,10
Diger 53,63 836,64 7,97
C Smifi
Yerli 91,00 1.038,00 8,40
Avrupa Birligi 72,00 1.067,00 7,50
Diger 80,33 1.067,97 7,95
D Smfi
Yerli - - -
Avrupa Birligi 102,00 1.293,00 8,30
Diger 97,29 1.25420 7,71
E Smifi
Yerli - - -
Avrupa Birligi 129,00 1.408,00 8,80
Diger 142,82 1.448,14 10,03
F Siifi
Yerli - - -
Avrupa Birligi 195,00 1.827,00 12,00
Diger 253,00 1.637,00 15,60
G Sinifi
Yerli - - -
Avrupa Birligi 99,00 1.095,00 7,70
Diger 154,75 1.603,94 11,41
SUvV
Yerli - - -
Avrupa Birligi 143,00 1.712,00 12,80
Diger 129,37 1.385,29 16,26
MPV
Yerli - - -
Avrupa Birligi 154,00 1.845,00 13,20
Diger 150,00 1.632,59 11,43

Dipnot: Tabloda teknik speisfikasyonlari mevcut olan
otomobil modellerininverileri kullanilmistir.

Tablo 7’de ise farkli simif ve menseilere ait olan otomobillerin teknik 6zelliklerinin dort
yillik satig agirlikli ortalamalari yer almamaktadir. Verisi sunulan teknik 6zellikler beygir

giicii, bos agirlik ve yakat tiiketimidir.
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b. EKONOMETRIK TAHMIN

Tirkiye’de otomobil talebinin tahmininde yukarida tanimlanan degiskenler kullanilarak
genellestirilmis en kiiciik kareler yontemini uygulanmistir. Eldeki panel veri tabaninda
1996-1999 yillar1 arasinda her otomobil modelinin her ¢eyrege ait verileri
bulunmamaktadir. Bu durum ekonometrik literatiirde dengesiz panel veritabani olarak

anilir.

Otomobil talebini tahmin etmekte kullanilacak agiklayici degiskenler otomobil modelinin
kendi fiyati, rakip modellerin satig agirlikli ortalama fiyati, modelin kendi kalitesi, rakip
modelerin satig agirlikli ortalama kalitesi, modelin mengeini belirten kukla degiskenler,
mevsimsel dalgalanmalar1 belirten kukla degiskenler, modelde yapilan ekleme ve
degisiklikleri (facelift) yansitan kukla degisken, reel faiz, reel tiiketici kredileri, reel
biliylime, ortalama enflasyon ve enflasyonun degiskenligidir. Yiizde cinsinden ifade
edilmis degiskenler disinda kalan biitiin degiskenlerin dogal logaritmalar1 alinarak
regresyonda kullanilmistir. Boylelikle, bu degiskenlerin tahmin edilen katsayilari, talebin

o verilere gore esnekligini 6lgmektedir.

Daha oOnce belirttigimiz gibi otomobil heterojen bir maldir. Baska bir deyisle, her
otomobil marka ve modeli tliketici goziinde farkli degerlendirilmektedir. Dolayisiyla,
toplam talep fonksiyonunun hesaplanmasinda modeller arasindaki bu farklilasmanin
talebe etkisi yansitilmalidir. Bu ise kalite endeksinin regresyona agiklayici degisken olarak
ilave edilmesiyle miimkiin kilinabilir. Amerikan otomobil piyasasi i¢in yapilan talep
fonksiyonu tahminlerinde, kalite verisi agiklayic1 degisken olarak kullanilmadigi zaman,
fiyat esnekliginin daha diisiik seviyelerde tahmin edildigi gézlemlenmistir (bkz. Trandel

(1991)).

Her mal gibi otomobil talebi de sadece kendi fiyat1 degil rekabet icinde bulundugu ikame
edilebilir mallarin fiyatlarindan da etkilenecektir. Her rakip modelin fiyatinin ayr1 bir
aciklayic1 degisken olarak regresyona eklenmesi, hesaplanmasi gereken capraz fiyat
esnekligi sayisint ¢ok fazla arttiracagindan, bunun yerine rakip modellerin satis agirlikli
ortalama fiyati agiklayicit degisken olarak kullanilmistir (bkz. Levinsohn (1988)). Ayni

sekilde rakip modellerin satis agirlikli ortalama fiyatlar1 da regresyona ilave edilmistir.
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Herhangi bir modelin rakipleri o modelin ait oldugu pazar sinifinda bulunan diger
modeller olarak tanimlanmistir. Her model i¢in ait oldugu pazar siifinin kendisi harig¢

satig agirlikli ortalama fiyati ve kalite endeksi hesaplanmistir.

Talep tahmininde kullanilan fiyat verileri anahtar teslim fiyatidir. Dolayisiyla tiim alim
satim vergilerini icermektedir. Tiirkiye’de binek arabalara %25, liikks otomobillere ise
%40 katma deger vergisi uygulanmaktadir. Bunun haricinde yurt disindan ithal edilen
otomobillere uygulanan giimriikk vergisi de anahtar teslim fiyatina dahildir. Ancak,
Tiirkiye’nin Avrupa Giimriik Birligine girmesiyle AB’ne iiye iilkelerden ithal edilen
otomobillerden giimriik vergisi alinmazken, AB disindan ithal edilen otomobillere
uygulanan glimriik vergisi %7-22 arasinda degismektedir. Hem vergilerden kaynaklanan
fiyat degisikliklerini hesaba katma, hem de otomobil modellerinin iiretildigi iilkeye baglh
olarak tiiketici tarafindan farkli algilanmasin1 goz oniine alma amaciyla, iic adet mensei
belirten kukla degisken kullanilmistir. Yerli kukla degiskeni, eger otomobil modeli
Tirkiye’de iiretilmigse 1, aksi takdirde O degerini, AB kukla degiskeni eger otomobil
modeli AB iilkelerinden ithal edilmisse 1, aksi takdirde 0 degerini, diger mensei kukla
degiskeni eger otomobil modeli diger iilkelerden ithal edilmisse 1, aksi takdirde O

degerini almaktadir.

Dort yil siiresince bazi modellerin donaniminda yapilan degisikliklerin fiyat ve satis
iliskisinde yapisal degisikliklere neden olabilecegi goz Oniine alinarak bu degisikliklerin
oldugu donem ve sonrasinda 1 diger zamanlar 0 degerini alan bir kukla degisken de

tahminlerde kullanilmustir.

Mevsimsel kukla degiskenler mevsimlik dalgalanmalarin otomobil talebi {izerindeki
etkilerini agiklamak amaci ile kullanilmistir. Ornegin, her sene yilbasinda belirlenen sabit
tasit vergileri genellikle yilin son aylarinda talebi artirirken, yilin ilk ¢eyreginde satiglarda

durgunluga yol agabilmektedir.

Modelde kullanilan diger bir aciklayici degisken ise reel faizler ve reel tiiketici
kredileridir. Dayanikli tiiketim mali olma 6zelliginden dolay1 faizler tiiketicilerin satin
alma davraniglarin1 ve dolayisiyla talebi etkilemektedir. Faizlerin duragan oldugu bir
ekonomide seneler arasi talep degisikliklerini faiz ile agiklamak miimkiin olamaz. Ancak

Tiirkiye gibi enflasyonun yiiksek ve degisken oldugu bir ekonomide, faizlerdeki
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dalgalanmalar, talepteki degisiklikleri kismen aciklayabilir. Ayni sekilde, tiiketici
kredilerinin mevcudiyeti ve kolay alinabilirligi, zamanlar arasi1 geliri dagitmak suretiyle
diisiik gelir seviyelerindeki tiiketicilerin de otomobil satin almasini kolaylastirip telebi

artirict yonde etkileyebilir.

Ortalama enflasyon orani1 ve 5-aylik donem ic¢indeki enflasyonun degiskenligi verileri
makroekonomik istikrarsizligin otomobil talebi {izerindeki etkilerinin agiklanmasi amaci
ile kullamlmistir. Ayrica 1987 fiyatlari ile hesaplanmis olan GSYIH’daki biiyiime,

tiiketici gelirindeki artis1 belirtmekte ve otomobil talebini artiracagi diistiniilmektedir.
¢. PANEL VERI TAHMIN SONUCLARI

Elde bulunan panel veritabaninda her otomobil modeli i¢in kalite verisi mevcut degildir.
Kalitenin de aciklayict degisken olarak kullanildig1 bir regresyonda toplam gozlem sayisi
1726’dan 1130’a diismektedir. Kaybedilecek olan 594 gozlemin tiim gdzlemler iginde
yansiz olarak dagildiginin gosterilmesi amaci ile, 6ncelikle ayn1 model iki ayr1 6rnekleme
tabi tutulacaktir. Ilk modelde agiklayict degiskenler olarak kalite ve rakip modellerin satis
agirhikli ortalama kalitesi disinda, yukarida bahsedilen diger tiim degiskenler
kullanilmigtir. Ancak bunlar arasinda, reel tiiketici kredisi, enflasyon, ve enflasyonun
degiskenligi istatistiki olarak anlamsiz bulundugundan modelden ¢ikarilmigtir.
Dolayisiyla talep fonksiyonunun tahmininde fiyat, rakip modellerin satis agirlikli ortalama
fiyati, model degisikligini belirten kukla degisken, mevsimsellik kukla degiskenleri, reel

faiz, reel biiylime, ve mensei etkisini ayiran kukla degiskenler kullanilmigtir.

Genelde kukla degiskenlerini iki farkli sekilde regresyona dahil etmek miimkiindiir.
Bunlardan birincisi (intercept dummy) kosulsuz ortalama iizerindeki etkileri gosterirken,
digeri (interactive dummy) talep fonksiyonunun egimi iizerindeki etkileri gdsterir. Bahsi
gecen iki tip kukla degiskenin de istatistiki olarak anlamli ¢ikmasi durumunda, biitiin
menseilere ait otomobil verileri kullanilarak yapilan regresyon analizi sonucu, aslinda
farkli menseilere ait otomobil verilerinin kullanilmasi ile ayr1 ayr1 yapilacak regresyon
analizleri ile aynidir. Yapilan tahmin sonucu, bu iki tip kukla degiskenin istatistiki olarak

anlamli ¢iktigini gostermistir.
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Ayrica bu tahminde ardisik bagimlilik (autocorrelation) problemi goézlemlendiginden, bu
problemi ortadan kaldirmak amaciyla bir onceki ¢eyrekteki satis verisi regresyona ilave
edilmistir. Buna ek olarak, degisen varyans (heteroskedasticity) problemine karsi, H.
White (1980) tarafindan gelistirilmis bir metodla, tahmin edilen katsayilarin standart

sapmalari diizeltilmistir.

Tablo 8-A
Tiirkiye’de Otomobil Talebi Tahmin Sonuglari
Bagimli Degisken: 1996-1999 Aras1 Modellere Gore
3-Aylik Otomobil Satislarinin Dogal Logaritmasi

Degisken Model 1  Model2  Model 3 Model 4
Sabit 3,295 5,268 3,318 3,419
[6,206] [6,329] [4,195] [6,324]
Reel Faiz -0,003 -0,004 -0,004 -0,004
[5,421] [6,265] [5,405] [5,082]
Reel Biiyiime 0,010 0,017 0,013 0,0144
[5,086] [5,696] [4,296] [4,358]
Ln Kalite - - - 1,347
[8,187]
AB - - 1,538 -
[5,349]
Yerli - - -0,013 -
[0,184]
Diger - - 2,604 -
[6,381]
Ln Rakip Kalite - - -0,905 -0,705
[4,535] [3,844]
Ln Fiyat - - - -0,616
[-8,223]
AB -0,271 -0,627 -0,785 -
[6,185] [8,455] [8,141]
Yerli 0,048 0,042 -0,035 -
[1,704] [0,985] [0,620]
Diger -0,308 -0,439 -0,778 -
[5,885] [4,990] [6,141]
Ln Rakip Fiyat - - - 0,304
[6,018]
AB 0,059 0,267 0,477 -
[1,475] [5,142] [6,135]
Yerli 0,504 0,375 0,322 -
[5,608] [3,004] [2,517]
Diger 0,094 0,083 0,302 -
[3,224] [1,457] [4,361]
Ln Satis (-1) 0,777 0,734 0,717 0,740
[38,811] [25,514] [23,236] [24.,889]
Model Gelistirme 0,181 0,347 0,328 0,329
[5,141] [8,076] [7,563] [7,463]
Diizeltilmis R? 0,97 0,97 0,97 0,97
Durbin’in H Testi -0,314 -0,270 -0,236 -0,270
Gozlem Sayisi 1.726 1.130 1.130 1.130

Dipnot: White (1980) metodu ile diizeltilmis degisen varyans
(heteroskedasticity) varsayumi sonucu elde edilen t-degerleri
katsayilarin altinda késeli parantez iginde verilmistir.
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Tablo 8-A’da sunulan ikinci siitun, birinci modele ait tahmin sonuclarin1 vermektedir.
Yerli otomobillerin kendi fiyatlar1 ve AB’den ithal otomobillerinin rakip fiyatlar1 disinda
biitiin degiskenler istatistiki olarak anlamlidir. Normal mallar i¢in kendi fiyatlar1 diistiikce
talebin artmasi beklenirken, yerli otomobiller i¢in diisen fiyatlar beklentinin aksine talebi
etkilememektedir. Ancak unutmamak gerekir ki, kalite bu modelde agiklayicit degisken
olarak kullanilmamigtir. Tiiketicinin goziinde diistik fiyatlar diisiik kaliteyi ima

edebileceginden yerli arabalara olan talep, fiyatlar diistiikce degismiyor olabilir.

Tablo 8-A’daki ikinci model sonuglar kalite (hem kendi hem rakip) verileri mevcut olan
otomobil modellerine birinci regresyon modelinin uygulanmasi ile elde edilmistir. Bu iki
model arasinda niteliksel olarak bir fark bulunmamaktadir. Bundan ¢ikarilabilecek sonug,
ikinci modelde kullanilan otomobil modellerinin gozlem sayisinda azalma olmasina
ragmen, kaybedilen verilerin yansiz olarak dagilmis oldugu ve otomobil talebi

tahminlerini bozmayacagidir.

Tablo 8-A’da sunulan {i¢iincii modelde, ikinci modele ek olarak kalite ve rakip modellerin
satig agirlikli ortalama kalite verileri agiklayict degiskenler olarak kullanilmistir. Bu
modelde de yerli otomobillerin kendi fiyatlar1 ve kaliteleri disinda kalan tiim degiskenler
istatistiki olarak anlamli ve katsay: isaretleri beklentiler yoniindedir. Istatistiki olarak
anlamsiz olsa da birinci modelin aksine, bu modelde yerli otomobillerin katsayisi
pozitiften negatife doniismiistiir. Dolayisiyla birinci modelde taleple fiyat arasindaki
iliskinin pozitif olmasi sonucunu kalitenin eksikligine bagladigimiz gozlem de
dogrulanmistir. Bu nitel diizelmenin yaninda, kalitenin aciklayic1 degisken olarak
eklenmesiyle parametrelerde nicel degisiklikler de gozlenmektedir. Ornegin, AB menseili
otomobillerin anlik fiyat esnekligi kalite ve rakip modellerin satis agirhikli kalite
verilerinin regresyona dahil edilmesiyle %25 oraninda artis gostermistir. Bu artis diger

tilkelerden ithal edilen otomobiller i¢in ise %77 olarak gergceklesmistir.
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Tablo 8-B
Bagimli Degisken: 1996-1999 Aras1 Modellere Gore 3-Aylik
Otomobil Satiglarinin Dogal Logaritmasi

Mensei Esneklik

Menseine Gore Ayrilmis Piyasa

Kendi Fiyat Esnekligi
Anlik AB -0,785
Yerli 0
Diger -0,778
1-Yillik AB -2,042
Yerli 0
Diger -2,024
Uzun Vadeli AB -2,778
Yerli 0
Diger -2,753
Rakip Fiyat Esnekligi
Anlik AB 0,477
Yerli 0,322
Diger 0,302
1-Yillik AB 1,242
Yerli 0,837
Diger 0,786
Uzun Vadeli AB 1,689
Yerli 1,139
Diger 1,069
Pazar Fiyat Esnekligi
Anlik AB -0,308
Yerli 0,322
Diger -0,476
1-Yillik AB -0,801
Yerli 0,837
Diger -1,239
Uzun Vadeli AB -1,089
Yerli 1,139
Diger -1,685

Dipnot: Model 3’e gore hesaplanmuis esneklikler sunulmustur

d. TALEBIN FiYAT ESNEKLIGIi

Model 3 kullanilarak tahmin edilmis olan talep fonksiyonunda fiyat degiskenin oniindeki
katsay1 talebin kendi fiyat esnekligini 6l¢mektedir. Talebin kendi fiyat esnekligi, diger
degiskenler sabit iken, fiyattaki %1°lik degisimin talebi ne kadar etkiledigini 6lger. Ancak
bu modelde gecikmeli satis verilerinin de modele aciklayici degisken olarak eklenmesiyle
model dinamik bir yap1 kazanmistir. Dolayisiyla, fiyat degiskeni onlindeki katsayiy1 anlik
fiyat esnekligi olarak kabul etmek gerekir. Bu modelde, 6rnegin AB menseili otomobiller
icin, fiyatta olusacak %1’lik bir azalis talebin o ¢eyrekte %0,79 artmasina neden olacaktir.

Ancak talepteki anlik artis gelecek ceyrekteki talebi pozitif yonde etkileyeceginden
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(%71,7) bu donem fiyatta meydana gelen degisimin etkileri gelecek donemlerde de devam
edecektir. Buna gore fiyattaki %1°lik azalig, bir sene iginde, talepte %2,04’liik bir artisa
yol acacaktir. Ayn1 sekilde fiyatin talebe etkileri daha uzun vadede 6l¢iildiiglinde bu artis
%?2,77’ye ¢ikmaktadir. Tablo 8-B farkli menseilere ait otomobillerin anlik, yillik ve uzun

vadeli kendi fiyat esnekliklerini vermektedir.

Tablo 8-C
Bagimli Degigken: 1996-1999 Arasi Modellere Gore 3-Aylik
Otomobil Satislarinin Dogal Logaritmasi

Esneklik
Homojen Piyasa
Kendi Fiyat Esnekligi
Anlik -0,616
1-Yillik -1,660
Uzun Vadeli -2,372
Rakip Fiyat Esnekligi
Anlik 0,304
1-Yillik 0,820
Uzun Vadeli 1,172
Pazar Fiyat Esnekligi
Anlik -0,311
1-Yillik -0,840
Uzun Vadeli -1,201

Dipnot: Model 4’e gore hesaplanmis esneklikler sunulmustur

Diger taraftan, tiim otomobil fiyatlarinin ayn1 anda ve ayni oranda degistigi bir durumda
(6rnegin, Ozel tasit vergi oranlarinda yapilacak olan bir degisiklik gibi), fiyatlardaki
degisikligin talep tlizerindeki etkisini 6l¢mek igin pazar fiyat esnekligine bakmak gerekir.
Pazar fiyat esnekligi kendi fiyat ve rakip modellerin satig agirlikli ortalama fiyat
degiskenlerinin katsayilarinin toplanmasiyla elde edilir. Buna gore fiyat1 %1 diisiiren bir
vergi orani ayarlamasi, AB menseli otomobillerde, anlik olarak talepte %0,31°lik bir
yiikselise neden olurken, bu oran 1 yilda %0,80’e ve uzun vadede %1,09’a ¢ikmaktadir.
Ayni degisim, diger menseili otomobillerde, anlik %0,48, 1 yillik %1,24 ve uzun vadede
%1,68 olarak gerceklesmektedir. Yerli otomobillerde ise piyasa genelinde biitiin modelleri

aynmi oranda etkileyen bir fiyat diisiisii, talebin azalmasina neden olmaktadir. Bunun
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ardinda yatan sebep, yine yerli otomobillerde gelir etkisinin negatif yonde ¢alistyor olmasi

olabilir. *

Biitlin otomobil modellerine aym1 oranda uygulanacak bir vergi indiriminin, farkli
mengseilere ait otomobil gruplarinda, otomobil talebini nasil etkilediginin yanisira toplam
otomobil satiglarina olan etkisinin 6lgiilmesi de vergi politikalarinin etkinligini 6lgmede
yararlt bir aractir. Ancak bu esneklik, mensei farki gozetmeksizin hesaplanan bir
regresyon tahmini ile Ol¢iilebilinir. Tablo 8-A’da tahmin sonuclari sunulan Model 4,
mengsei farkinin sadece sabit terim {izerinde etkili oldugu varsayimi ile hesaplanmistir. Bu
tahminin sonuglarina gore (bkz. Tablo 8-C) fiyatlardaki %1’lik bir diisiis talepte anlik
%0,31’lik bir artisa yol agarken, 1-yillik artis %0,84’e ve uzun vadeli artis ise %1,20’ye
¢ikmaktadir.”

III- TURKIYE’DE OTOMOBIL TALEBININ ONGORUSU

a. MODEL

Calismanin bu boliimiinde, Tiirkiye’de otomobil talebinin 6niimiizdeki 5 y1l i¢in 6ngdriisii
yapilacaktir. Akla ilk gelen model bir 6nceki boliimde tahmin ettigimiz talep iligkisinin
ileriki senelerdeki talebi ongdrmek iizere kullanilmasidir. Bdyle bir yaklasimin yanlig
oldugu goriisiindeyiz ve bu goriisiimiiz ii¢ gozleme dayanmaktadir. Birincisi, bir dnceki
bolimde kullanmis oldugumuz Tiirkiye otomobil sektoriine ait mikro veri tabani, yalnizca
1996-1999 senelerini kapsayan bir veri tabanidir. Daha uzun zaman dilimini kapsayan
toplam araba satiglarina ait veriler mevcuttur. Ancak daha dnce belirttigimiz gibi otomobil

heterojen bir mal oldugundan her modele ait fiyat, satis ve kalite verilerinin agiklayici

* Biitiin otomobil fiyatlarinin ayn1 anda degistigi bir durumda, géreceli fiyatlar degismeyecek, ve tiiketicilerin
fiyat diismesi 6ncesi otomobil modelleri arasinda yaptig1 se¢im etkilenmeyecektir. Dolayisi ile, ayni oranda
gerceklesen bir fiyat degisikligi modeller aras1 ikameye yol agmayacaktir. Fiyatlardaki degisiklik, otomobil
talebini, sadece gelir etkisi yolu ile etkileyecektir. AB ve diger menseli otomobiller normal mal olma 6zelligi
gosterirken (fiyat azalislar: talep artisina yol agmakta), yerli otomobiller diisiik kaliteli (inferior) mal olma
ozelligi gostermektedir ((fiyat azalislar talep azalisina yol agmaktadir).

> Bir baska vergi politikasi 6nerisi olarak, sadece diger tilkelerden ithal edilen otomobiller iizerindeki giimriik
vergisi oraninin diisiiriilmesinin talep tizerindeki sonuglar1 incelenebilir. Bu durumda, diger iilkelerden ithal

edilen bir otomobil modeli i¢in rakip teskil eden modeller, sadece diger iilkelerden degil, yerli veya AB menseili

de olabilir. Ancak fiyat diisiisii, sadece diger iilkelerden ithal edilen otomobiller i¢in gergekleseceginden,
talebin rakip fiyat esnekligi, yukarida tahmin edilen sayidan (ki bu tahmin diger otomobiller igin %1,115°dir)

daha az olabilir. Bunun yanisira, diger lilkelerden ithal edilen otomobillere uygulanan bir vergi indirimi, yerli ve

AB menseili otomobillerin talebini rakip fiyatlardaki degismeden dolayi etkileyecektir. Elde bulunan tahmin
sonuglart ile, tek tarafli vergi indiriminin toplam otomobil talebi tizerindeki etkilerini net olarak ifade etmek
miimkiin degildir.
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degiskenler olarak kullanildig1 bir model dogru talep tahminlerini verir. Ayni zamanda
ileriye doniik ongoriilerin istatistiksel olarak daha emin tahmin edilebilmesi i¢in, tahmin
edilen talep iligkisinin daha uzun dénemlere ait zaman serileri kullanilarak elde edilmis

olmas1 gerekmektedir.

Ikinci nokta ise, Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkelerde otomobil talebinin zaman serileri
kullanarak éngoriilmesi hatali olabilir. Ozellikle gelismekte olan iilke ekonomileri krizlere
ve makroekonomik dalgalanmalara kars1 daha hasaslardir. Tiirkiye, 6rnek olarak, gegen on
yilda reel olarak yillik ortalama %3,47 oraninda biiyiirken bu oran 1999 yili i¢in %-5,07,
1990 yili icinse %9,7 olarak gergeklesmistir. Diger bir deyisle, Tiirkiye son on yilda
oldukca degisken bir makroekonomik performans sergilemistir. Ayrica 1999 yili sonunda
uygulamaya konulan istikrar programi ile son on yilda ortalama %76,25 civarinda
seyreden enflasyonun tek haneli rakamlara g¢ekilmesi hedeflenmektedir. Dolayisiyla,
ekonomideki bu dalgalanmalarin bir siire daha devam etmesi beklenmektedir. Boyle bir
ortamda 2005 yili i¢in yapilacak olan otomobil talebi Ongoriisiinii ge¢cmis verileri

kullanarak yapmak pek saglikli sonuglar vermeyecektir.

Ucgiincii ise, otomobil talebi ile toplam gelir arasindaki iliskinin dogrusal olmayabilecegi
tezidir. Bagka bir deyisle, gelirde ki artis, diistik, orta ve yiiksek gelir diizeyinde ki
tilkelerde otomobil talebini farkli bigimlerde etkileyebilir6. Bu tezi iilkeler arasi kisi bagina
diisen milli gelir ve otomobil verilerini inceleyerek gozlemleyebiliriz. Asagidaki grafikler,
farkli gelir grubundaki iilkeler i¢in satin alma giicii paritesi ile diizeltilmis kisi basina
diisen Gayri Safi Yurt i¢i Hasila (GSYIH) ile 1000 kisi basina diisen binek otomobili

verileri i¢in tahmin edilmis regresyon ¢izgilerini géstermektedir.

Bu grafiklerden agik¢a goriilebilecegi gibi diisiik gelir diizeyindeki iilkeler i¢in tahmin
edilmis regresyon ¢izgisinin egimi yaklasik olarak sifirdir, diger bir deyisle, gelirdeki
artislar otomobil talebini etkilememektedir. Orta-diisiikk gelir diizeyinde ki iilkeler igin
tahmin edilmis regresyon c¢izgisinin egimi ise yaklasik 1,29 civarindadir. Bu gelirdeki
%1°lik bir artisin 1000 kisi bagina diisen binek otomobil sayisinda %1,29°1ik bir artisa yol
acacagl anlamina gelir. Orta-yliksek gelir diizeyindeki iilkeler i¢in (ki Tirkiye 6.421$ ile

8 Ulkelerin gelir diizeylerine gore sinflandirilmasinda satin alma giicii paritesine gore ayarlanmis GSYIH ‘s1 0-
$1.150 arasindaki tlkeler diistik, $1.151-$2.400 arasindaki iilkeler orta-diisiik, $2.401-$11.000 arasindaki tilkeler
orta yiiksek ve $11.001 {izeri tilkeler yiiksek gelir grubu olarak kabul edilmistir.
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bu gelir grubunda yer almaktadir) ayn1 degisiklik yaklasik %2’lik bir artis dogururken,
yiiksek gelir grubu {ilkelerde bu artis sadece 90,75 civarindadir. Dolayisiyla bu
grafiklerden orta-yiiksek gelir grubu {lilkelerinde otomobil talebinin diger iilkelere kiyasla
gelire kars1 daha hassas oldugu sonucuna varabiliriz. Bunun sonucu olarak, diisiik ve orta
gelir dilizeyindeki iilkelerde otomobil talebinin {ilkenin gelismislik diizeyine bagl
oldugunu sdylemek miimkiindiir. Dolayisiyla ge¢mis verilere dayanarak hesaplanan

otomobil talebi ongdriileri, iilkenin farkli gelismislik kademelerinden gegis donemlerinde

yaniltict tahminler verebilir.
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Yukarida bahsetmis oldugumuz gozlemleri ve bunlarin yaratacagi sorunlari gz oniinde
bulundurarak, Tiirkiye i¢cin otomobil talebi 6ngoriisii yaparken bir dnceki boliimde panel
veri kullanarak tahmin ettigimiz talep iligkisini kullanmak yerine, iilkelerarasi bir

veritabani kullanacagiz.

Bu modelde otomobil talebinin gelir, gelir dagiliminin esitsizligi ve sehirlesme oranina
bagli olarak degistigi varsayilmaktadir. Diger degiskenler sabit tutuldugunda otomobil
talebinin gelire, sehirlesme oranina bagh olarak artmasi, gelir dagilimini esitsizligine bagl

olarak da azalmasi beklenmektedir.

Otomobil diisiik gelir seviyelerinde normal bir mal 6zelligi gostermektedir. Diger bir
deyisle, gelir arttikca otomobil talebi artar. Diisiik gelir diizeylerinde, gelirin artmasi
otomobil talebi etkilemeyebilir ¢iinkii otomobil zaruri ihtiya¢c mali degildir. Gelir arttik¢a,
toplam niifus i¢inde otomobil satin alabilecek kisi sayis1 artacagindan, otomobil talebinde
bir artis olmasi beklenmektedir. Daha yiiksek gelir diizeylerinde ise tiiketiciler kaliteye
daha ¢ok onem verdiklerinden, gelir artig1 toplam otomobil satig artis1 yerine daha liikks

otomobillere dogru ikameye yol agabilmektedir.

Sehirlesme orani bir iilkenin sosyal gelismislik diizeyini Olger. Sehirlesme arttikca
otomobil talebinin artmasi1 beklenmektedir. Gelir dagilimi bozulduk¢a orta gelir
diizeyindeki niifus erozyona ugramaya baslar. Orta gelir diizeyinin azalmasi otomobil

talebinin daha diisiik seviyelerde seyretmesine neden olur.

b. KESIT VERI TABANININ TANIMLANMASI

Bu ¢alismada Diinya Bankasi tarafindan yayimnlanan World Development Indicators’dan
aliman 102 (tahminde kullanilan tilke listesi i¢in bkz. Ek B) iilkenin 1998 yilina ait verileri
kullanilmigtir. Tahminde kullanilan degiskenler satin alma giicli paritesine gore
hesaplanmis GSYIH, 1000 kisi basma diisen binek otomobil sayisi, gelir dagilim

esitsizligini 6lgen Gini endeksi,” ve kentsel niifusun toplam niifusa oranidur.

7 Orneklem i¢indeki 102 iilkenin Gini endeksi farkli senelere aittir.
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Tablo 9-A ve 9-B otomobil oOngdriisiinde kullanilan degiskenlerin dagiliminin bir
goriiniimiinii sunmaktadir. Tablo 9-A’da iilkeler diisiik, orta-diisiik, orta-yiiksek ve yiiksek
olmak tiizere dort simifa ayrilmis ve her smif icin 6ngoriide kullanilan degiskenlerin

ortalamalar1 sunulmustur.

Tablo 9-A
Degiskenlerin Gelir Diizeyine Gore Dagilimi

Gelir Diizeyi Kisi Bagina Otomobil

Araliklar (1000 kisi) % Sehirlesme Gini GSYIH
Diisiik 0-1.150 5,233 28,751 46,894 763
Orta-diisiik 1.151-2.400 13,735 38,013 40,637 1.733
Orta-yiiksek 2.401-11.000 95,499 57,034 41,172 5.396
Yiiksek 11.000-34.000 355,222 78,962 30,777 20.241

Dipnot: Islenmemis veriler Diinya Bankasi tarafindan yayinlanan World Development Indicators
2000 den alinmstir.

Tablo 9-B’de ise ongodriide kullanilan her degisken i¢in, degiskenin dagilimi kartillere
ayrilip, her kartilin sinirindaki tilke verilmektedir. Bu tabloya gore, veritabanindaki iilkeler
arasinda 1000 kisi basina diisen otomobil sayisi en diisiik olan iilke Tacikistan, en yiiksek
ise Liibnan’dir. Kentsel niifusun toplam niifusa oran1 Butan’da en diisiik, Singapur’da en
yliksektir.  Slovak Cumbhuriyeti gelir dagiliminin en esit oldugu ilke olurken, gelir
dagilimmin en bozuk oldugu iilke Sierra Leone’dir. Satin alma giicline gére hesaplanmis

GSYIH bakimindan en fakir iilke Sierra Leone, en zengin iilke ise Liiksemburg’dur.

Tablo 9-B
0 25 50 75 100

Kisibagina otomobil Tacikistan Sudan  Azerbeycan Bulgaristan Liibnan
(1000 kisi) 0,110 9,000 36,000 220,000 733,780
% Sehirlesme Butan Sudan  Kazakistan = Kolombiya Singapur

6,660 34,000 56,000 73,000 100,000
Gini Slovak Cumh.  Ispanya Moritanya Burkina Faso Sierra Leone

19,500 32,500 38,900 48,200 62,900
GSYIH Sierra Leone Pakistan Peru Macaristan ~ Litksemburg

458,020 1.714,800 4.281,600  10.232,000  33.505,000

Dipnot: Islenmemis veriler Diinya Bankast tarafindan yaymmlanan World Development
Indicators 2000 den alinmigtir

¢. EKONOMETRIK TAHMIN VE SONUCLAR
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Tirkiye’de otomobil talebinin Ongoriisiinii yapmak iizere 150 iilkelik bir veritabani
kullanilarak 1000 kisi basina diisen otomobil sayisi ile satin alma giicli paritesine gore
ayarlanmis GSYIH, Gini endeksi ve sehirlesme degiskenleri arasindaki iliski en kiigiik
kareler yontemi ile tahmin edilecektir. Daha 6nceki ¢aligmada oldugu gibi, yilizdelik olan
degiskenler disinda kalan biitiin degiskenler dogal logaritmalar1 alinarak regresyonda
kullanilmistir. Boylelikle, bu degiskenlerin tahmin edilen katsayilari talebin o verilere

gore esnekligini 6l¢mektedir.

Yukarida adi gecen acgiklayici degiskenlerin yanisira, farkli gelismislik diizeylerindeki
ekonomilerde gelir ile talep arasindaki iligkinin niteliksel farkliliklar gdsterebilecegi
gozoniinde bulundurularak, regresyona gelir diizeyi simiflarini belirten kukla degiskenler
de ilave edilmistir. Yine bir onceki ¢alismada oldugu gibi hem kosulsuz ortlama
iizerindeki etkileri gosteren kukla degiskenler (intercept dummy), hem de talep
fonksiyonunun egimi tizerindeki etkileri gosteren kukla degiskenler (interactive dummy)
regresyon modeline ilave edilmistir. Tahmin yapilirken, degisen varyans
(heteroskedasticity) problemine karst H. White (1980) tarafindan gelistirilmis metodla

katsayilarin standart sapmalar1 diizeltilmistir.

Tablo 10 tahmin sonuglarini igermektedir. Diisiik gelir grubuna ait iilkelerde kisi basina
arabanin gelire olan esnekligi istatistiksel olarak anlamli degildir. Bu sonug
beklentilerimizi dogrulamaktadir. Orta-diisiik gelir seviyesinde yer alan iilkeler icinde
ayn1 sonug¢ sOylenebilir. Tiirkiye’nin de aralarinda bulundugu orta-yiiksek gelir grubu
tilkeleri i¢in, kisi basina milli gelirin katsayisi istatistiki olarak anlamli ve daha 6nce
ongoriildiigii gibi birden biiytiktiir. Kisi bagina diisen milli gelirdeki %1°lik bir artig, 1000
kisi basma diisen otomobil sayisinda %1,8’lik bir artisa yol agmaktadir. Yiiksek gelir
grubuina ait iilkeler i¢in kisi bagina otomobil sayisinin milli gelire olan esnekligi %0,75
cikmigtir. Bu sonug¢ yiiksek gelir grubundaki iilkelerde otomobil talebinin gelirdeki
artiglara kars1 fazla hassas olmadigi Oongdriimiizii dogrulamaktadir. Ayni sekilde orta-
yiiksek gelir grubundaki iilkeler i¢in gelir dagiliminin esitsizligini 6l¢en Gini endeksinin
katsayis1 da istatistiki olarak anlamli ve sifirdan kiigiiktiir. Bunun yanisira kentsel niifusun
toplam nufusa oraninin katsayist orta-yiiksek gelirli iilkeler i¢in istatistiki olarak anlamli
cikmamistir. Kentsel niifusun toplam niifusa orani1 sadece orta-diisiik gelir grubu iilkeler

icin istatistiki olarak anlamli ve birden biiyiiktiir.
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Tablo 10
Bagimli Degisken: Kisibagina Otomobil

Degisken Katsay1
Sabit
Diisiik 1,184
[0,100]
Orta-diigiik -9,227
[1,303]
Orta-yiiksek -10,262"
[3,860]
Yiiksek -1,233
[0,456]
Ln Gelir
Diisiik -0,114
[0,077]
Orta-diigiik 1,290
[1,355]
Orta-yiiksek 1,802
[5,232]
Yiiksek 0,755
[2,613]
Gini
Diisiik 0,022
[0,404]
Orta-diigiik 0,005
[0,234]
Orta-yiiksek -0,034"
[3,720]
Yiiksek -0,004
[0,412]
Sehirlesme
Diisiik -1,297
[0,291]
Orta-diigiik 3,849
[4,181]
Orta-yiiksek 0,621
[0,596]
Yiiksek -0,225
[0,447]
Diizeltilmis R 0,824
D.W. Test istatistigi 2,522
Gozlem Sayis1 102

Dipnot: White (1980) metodu ile diizeltilmis degisen
varyans (heteroskedasticity) varsayimi sonucu elde
edilen t-degerleri katsayilarin altinda késeli parantez
icinde verilmistir.

" 995 lik giivenilirlik seviyesinde anlamlidir.
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Tablo 10°da sunulan regresyon sonuglart kullanilarak elde edilen Tiirkiye’de otomobil
talebinin 2000-2005 yillar1 i¢in Ongdriisii, Tablo 11-A ve 11-B’de yer almaktadir.
Onggoriiler yapilirken, gelir dagiliminin ve reel déviz kuru degerinin bu dénem iginde
degismedigi varsayimi yapilmistir. Nifus artis oran1 Devlet Planlama Tegskilati (DPT)
tarafindan hazirlanan VIII. 5-Yillik Kalkinma Plani’inda 6ngoriildiigii gibi %1,465 olarak
kabul edilmistir. Ongoriiler iki senaryo igin hazirlanmistir. Tablo 11-A’da sunulan iyimser
senaryoda GSYIH’ nin biiyiime hizi, yine VIIL. 5-Yillik Kalkinma Plani’inda 6ngdriildiigii
gibi, %6,5 olarak alinmistir. Bu varsayimlar altinda, 2000 yilinda 77 olan 1000 kisi basina
diisen otomobil sayisinin 2005 yilinda 119’a, toplam otomobil sayisinin 5.028.1000
adetten 8.354.990 adete ulasmas1 Ongoriilmektedir.

Tablo 11-A
Iyimser Senaryo Ongorii Sonuglart
%6,5 Ortalama Biiylime

) Kisi Bagina
Yil Niifus GSYIH Otomobil Toplam Otomobil
2000 65.300.000 6.421 77 5.028.100.000
2001 66.250.000 6.745 84 5.565.000.000
2002 67.220.000 7.085 92 6.184.240.000
2003 68.200.000 7.443 100 6.820.000.000
2004 69.200.000 7.818 109 7.542.800.000
2005 70.210.000 8.212 119 8.354.990.000

Dipnot: Ongériiler regresyon tahminleri ile birlikte VIIL 5 yillik kalkinma planinda DPT’nin
6ngordiigii ortalama %6,5 GSYIH, %0.146 niifiis artislar1 varsayimlar altinda hesaplanmistir.

Tablo 11-B ise kotiimser olarak adlandirilan senaryonun 6ngdrii sonuglarini vermektedir.
Bu senaryoda, GSYIH nin biiyiime hiz1 %3,5 olarak alimmustir. Bu varsayimlar altinda,
2000 yilinda 77 olan 1000 kisi basina diisen otomobil sayisinin 2005 yilinda 92’ye,
toplam otomobil sayisinin 5.028.1000 adetten 6.459.320 adete ulagmast Sngoriilmektedir.

Tablo 11-B
Kotiimser Senaryo Ongorii Sonuglari
%3,5 Ortalama Biiylime

) Kisi Bagina
Yil Niifus GSYIH Otomobil Toplam Otomobil
2000 65.300.000 6.422 77 5.028.100.000
2001 66.250.000 6.553 80 5.300.000.000
2002 67.220.000 6.686 83 5.579.260.000
2003 68.200.000 6.823 86 5.865.200.000
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2004 69.200.000 6.962 89 6.158.800.000
2005 70.210.000 7.104 92 6.459.320.000

Dipnot: Ongoriiler regresyon tahminleri ile birlikte VIIL. 5 yillik kalkinma planinda DPT nin
ongdrdiigii ortalama %0.146 niifiis artis1 ve %3,5°lik diisiik GSYIH bilyiime orani varsayimlar
altinda hesaplanmustir.

Yapilan ongoriilerde, Tiirkiye’deki kayit dis1 ekonominin biiyiikliigli hesaba katilmamistir.
Ancak Ek C-Tablo 2’de de goriilebilecegi gibi Tiirkiye’nin de ig¢inde bulundugu orta-
yiiksek gelirli iilkeler grubunun ortalama kayit-dis1 ekonomilerinin milli gelire oran1 %38
civarindadir. Tiirkiye’deki kayit-dist ekonominin biiyiikliigiiniin ayn1 guruptaki diger
iilkelere gore istatistiki olarak daha biiylik olduguna dair bir ¢alisma yoktur. Eger
Tiirkiye nin kayit-dis1 ekonomisinin milli gelire olan oram1 %38’lerde oldugu varsayimi
yapilirsa, orta-yiiksek gelir grubuna dahil olan biitiin {ilkeler i¢in bu biiyiiklik ayni
olacagindan elde edilen sonucglar1 degistirmeyecektir. Bu nedenle, Tiirkiye’nin tahmini

kayit-dis1 ekonomisi milli gelir hesaplarina katilmamastir.

IV- SONUC

Bu c¢alisma, Tirkiye’de otomobil sektorii ile ilgili iki ayr1 arastirma projesini
kapsamaktadir. Birinci ¢aligmada, Tiirkiye’de 1996-1999 yillarinda satisa ¢ikarilan
otomobil modellerine ait fiyat, satis, kalite verileri ile bu doneme ait reel faizler
kullanilarak otomobil talebi tahmin edilmistir. Bu tahmin sonucu ¢ikan talep iliskisine
dayanarak otomobil talebinin fiyat esnekligi hesaplanmistir. Yapmis oldugumuz degisik
modellemeler sonucu kalite verisinin, talep egrisi tahmininde katsayilarin Ol¢imiini
anlamli bir sekilde, hem nitel hem de nicel olarak degistirdigi goézlemlenmistir. Ayni
zamanda, otomobil piyasasi talebinin hesaplanmasinda otomobilin {iretilmis oldugu
ilkenin, yani menseinin, 6énemli bir faktor oldugu ve yerli, AB’nden ve diger iilkelerden
ithal edilen otomobillerin talep egrilerinin ayr1 ayr1 hesaplanmasinin gerekliligi istatistiki

olarak ortaya ¢ikmugtir.

Bu caligsma sonucu tahmin etmis oldugumuz talep egrisi, Tiirkiye’de otomobil piyasasinda
talep fiyat esnekligini 6lgmek icin kullanilmistir. Otomobil talebinin fiyat esnekliginin
blytkligi vergi politikalarinin = sonuglarinin  degerlendirilmesi  agisindan  6nem
tasimaktadir. Talebin fiyata gore esnek oldugu durumlarda, vergi oranlarindaki

indirimlerden dogacak olan %1’lik fiyat azalmasi talebin %1’den daha fazla artmasina
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neden olacaktir. Bu ylizden, vergi orani diisiiriilmesine regmen, vergi geliri artacaktir.
Talebin esnek olmadigr durumlarda ise vergi oraninin diisiiriilmesiyle vergi gelirinde bir

azalma olacaktir.

Tahmin edilen talep fonksiyonu gecikmeli satis verisi icerdiginden, herhangi bir
donemdeki fiyat degisikliginin etkileri sonraki donemlere de tasinmaktadir. Dolayisiyla,
tahmin edilen fiyat degiskeninin katsayisi (otomobil talebinin fiyat esnekligi) sadece bir
donemlik, veya anlik, esnekligi 6lgerken, fiyattaki degisikligin talep ilizerinde daha uzun
vadedeki etkileri de ayni regresyonun sonuclari kullanilarak hesaplanabilir. Anlik
esneklige bakildiginda esnek olamayan talep, 1 sene iginde veya daha uzun vadede
bakildiginda esnek olabilecektir. Vergi politikalar1 degerlendirilirken esnekligin hangi

vadede ol¢tildiigii ¢cikacak sonuglar agisinda 6nem tagimaktadir.

Elde ettigimiz sonuglara gore, yerli otomobil talebi kendi fiyatina gore degisiklik
gostermezken (bkz. Tablo 8-B), AB’ne iiye iilkelerden ithal edilen otomobil piyasasina
bakildiginda talep esnekligi anlik 0,85’den (esnek olmayan talep) uzun vadede 3,05°e
(esnek talep) cikmaktadir. Benzer sekilde, diger iilkelerden ithal edilen otomobil
pazarinda talebin kendi fiyat esnekligi anlik 0,75’den, uzun vadede 2,67 e yiikselmektedir.

Ote yandan, vergi oranlarinin degistirilmesi suretiyle, biitiin fiyatlarda yaratilacak toplu
degismelerin talep iizerindeki etkisi, pazar fiyat esnekligine gére hesaplanmalidir. Ciinkii
fiyatlar toplu olarak degistigi zaman talep sadece otomobilin kendi fiyatindaki degisiklige
cevaben degil, ayn1 zamanda rakip modellerin ortalama fiyatlarinda meydana gelen
degisikliklere gore de degisir. Pazar fiyat esnekligine bakildiginda, uzun vadede AB
mengseili otomobillerin talebi fiyata gore esnek degil (0,94) iken, diger iilkelerden ithal
edilen otomobiller i¢in talep fiyata gore esnek (1,56) ¢cikmistir. Diger taraftan, fiyatlardaki
toplu talebin biitlin pazar tizerindeki etkisine bakildiginda, talep kisa vadede fiyata karsi
hassasiyet gostermezken, uzun vadede esnek davranmaktadir. Dolayisiyla, biitiin otomobil
fiyatlarinda genel bir diisiisii saglayacak vergi indirimi uzun vadede talebi daha fazla

arttirarak vergi gelirlerinde de bir artis yaratacaktir.

Calismanin ikinci kisminda 2000-2005 yillar1 arasinda Tirkiye’de kisi basina diisen
otomobilin &ngdriisii yapilmustir. Ulkeleraras: satin alma giicii paritesine gore diizeltilmis

kisi basma diisen GSYIH degiskeni ile 1000 kisiye diisen otomobil degiskeni arasindaki
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iligki, dort ayri gelir grubuna ayrilmis 150 iilkeyi kapsayan kesit veri kullanarak

incelenmistir.

Tiirkiye’nin de i¢inde bulundugu orta-yiiksek gelir grubundan elde edilen sonuglara gore,
kisi basina diisen milli gelirdeki %1°lik bir artis, 1000 kisiye diisen otomobil sayisinda
%1,8’lik bir artisa neden olmaktadir. Bu sonug, VIII. 5-Yillik Kalkinma Planindan elde
edilen niifus ve milli gelir biiyiime oranlar1 projeksiyonlar1 kullanilarak, 2000 yilinda 77
olan 1000 kisiye diisen otomobil sayisinin 2005 yilinda 119’a ¢ikacagma isaret

etmektedir.

2000 yili sonunda 6422$ olmasi tahmin edilen kisi basma diisen milli geliri ile
Tiirkiye’de, 1000 kisi basina diisen ortalama otomobil sayis1 77 civarinda iken, ortalama
kisi bagina diisen milli gelir diizeyi 53968 diizeylerinde seyreden orta-yiiksek gelir grubu
iilkelerinde, bu say1 96’dir. Ayrica, orta-yiiksek gelir grubunda yer alan Tiirkiye’nin milli
gelir seviyesi (2005 yilinda 8.212§), yiiksek gelir grubu iilkelerine (11.000%) erisene kadar

otomobil piyasasindaki talep ekonominin biiylime hizindan daha hizli biiytliyecektir.
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VI-

EK A- Panel Veritabaninda Yeralan Otomobil Modellerinin

Listesi

AUDI: A31.6,A31.8,A41.6,A41.8,A41.9,A6,A62.8,A8, TT 1.8
BMW: 3 SERIES, 5 SERIES, 7 SERIES, 8 SERIES, Z 3 SERIES

CHRYSLER: CHEROKEE, 300M, CONCORDE, GR. VOYAGER, LHS, NEON,
STRATUS, VOYAGER, GRAND CHEROKEE

CITROEN : BERLINGO, SAXO, XANTIA, ZX / XSARA

DAEWOO: LANOS, LEGANZA, MATIZ, MUSSO 4X4, NUBIRA, TICO

FIAT: BRAVO 1.6 SX, BRAVO 2.0 HGT, COUPE 2.0 16 V + /20 V, CROMA
2.0 16 V, DOGAN, KARTAL, MAREA 1.6 ELX/SX, MAREA 2.0 HLX,
MAREA SW, PALIO, PALIO SW, SIENA, SAHIN, TEMPRA, TIPO,
UNO

FORD: ESCORT, FIESTA, FOCUS, KA, MONDEO, SCORPIO, ACCORD

HONDA: CIVIC 1.4, CIVIC 1.6, CIVIC 3D 1.4, CIVIC 3D 1.6, CIVIC 4D 14,
CIVIC 4D 1.6, CIVIC 5D 1.4, CIVIC 5D 1.6, CRV, HR-V, LEGEND,
PRELUDE, SHUTTLE

HYUNDAI: ACCENT, ACCENT (YERLI), ATOS, ELANTRA, GALLOPER,
SONATA, CLARUS, SEPHIA, SPORTAGE

LADA: LADA 2110 VEGA, SAMARA H/B, SAMARA SEDAN, NIVA,
SAMARA

LAND ROVER: DISCOVERY, FREELANDER, RANGE ROVER

MERCEDES: A SERISI, C SERISI, CLK SERISIi, E SERiSi, ML SERISI, S
SERISI, SLK SERISI

MITSUBISHI: CARISMA 1,6 GL, CARISMA 1,6 GLX, CARISMA 1,8 GDI
LS, CARISMA 1,8 GDI LS

NISSAN: 200 SX, INFINITI QX4, INFINITI I 30, MAXIMA QX, MICRA,
PATHFINDER, PRIMERA, TERRANO

OPEL: ASTRA, CORSA, FRONTERA, FRONTERA 4 KAPI, OMEGA,
OMEGA CD 2.0, OMEGA CD 2.5, TIGRA

PEUGEOT: 106, 206, 306, 406, 605,,806
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RENAULT:CLIO, LAGUNA, MEGANE, MEGANE CABRIOLET, MEGANE
COUPE, MEGANE SCENIC, MEGANE WAGON, R-12 STATION, R-12
TOROS, R-19, R-9 BROADWAY, SAFRANE, TWINGO

SAAB: 9 -3 SE 2,0,9 -5 SE 2.0 LPT, 900 SERISI, 9000 SERISI

SEAT: ALHAMBRA, CORDOBA, IBiZA, TOLEDO

SKODA: COMBI GLX 1,3 SW, COMBI GLX 1 1,3 SW, COMBI GLX I 1,6 SW,
COMBI GLX 1 1,9 D SW, COMBI LX 1,3 SW, FELICIA GLX 1,3 HB,
FELICIA GLX I 1,3 HB, FELICIA GLX I 1,6 HB, FELICIA GLX I 1,9 HB,
OCTAVIA 1,6, OCTAVIA 1,8

SUBARU: FORESTER, IMPREZA 1.6, SEDAN AWD IMPREZA, TURBO
LEGACY 4 WD, LEGACY FRONT WD, LEGACY, LEGACY SW AWD,
OUTBACK LEGACY, SEDAN 2,0 AWD LEGACY SEDAN 2.5 AWD,
LEGACY SEDAN AWD, VIVIO

SUZUKI: BALENO , BALENO SEDAN, MARUTI, SAMURAI, SWIFT,
VITARA, WAGON R X-90

TOYOTA: AVENSIS, CARINA, COROLLA 1.6, COROLLA LIFTBACK,
LAND CRUISER, RAV 4, STARLET

VOLKSWAGEN: BORA 1.6, BORA 2.3, GOLF, NEW BEETLE, PASSAT,
POLO, POLO CLASSIC, POLO HB, POLO VARIANT, VENTO

Not: Koyu renk basilmis modeller Tiirkiye’de iiretilmistir.
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VII- EK B- Ongoériide Kullanilan Kesit Veritabani

Ek B Tablo 1
Kisi Bagina ]
Oto (1000 kisi) Sehirlesme* Gini GSYIH**
Diisiik Gelir Grubu
Benin 7,00 41,00 - 867,25
Burkina Faso 4,00 17,00 48,20 869,79
Burundi - 8,00 33,30 569,65
Eritrea 2,00 18,00 - 832,95
Etyopya 1,00 17,00 40,00 573,73
Guinea-Bissau 6,00 23,00 56,20 615,71
Kenya 11,00 31,00 44,50 979,65
Kongo Dem. Cum. - 30,00 - 822,35
Kongo, Cum. 14,00 61,00 - 994,80
Madagaskar 4,00 28,00 46,00 755,82
Malawi 2,00 22,00 - 523,31
Mali 3,00 29,00 50,50 681,27
Mozambik 0,26 35,08 39,60 677,42
Nijer 4,00 20,00 50,50 739,12
Nijerya 9,00 42,00 50,60 794,82
Orta Afrika Cumhuriyeti 0,29 39,94 61,30 1.110,10
Sierra Leone 5,00 35,00 62,90 458,02
Tacikistan 0,11 27,500 - 944,06
Tanzanya 1,00 31,00 38,20 480,13
Uganda 2,00 14,00 39,20 1.074,10
Yemen 14,00 24,00 39,50 719,29
Zambiya 15,00 39,00 49,80 719,44
Orta-diisiik Gelir Grubu

Angola 18,00 33,00 - 1.821,30
Azerbeycan 36,00 57,00 - 2.174,70
Banglades 1,00 23,00 33,60 1.361,30
Butan NA 6,66 - 1.536,30
Bolivya 32,00 61,00 42,00 2.269,20
Ermenistan 0,34 68,88 - 2.015,30
Fildisi Sahilleri 18,00 45,00 36,70 1.598,30
Gambiya 8,00 31,00 47,80 1.452,50
Gana 5,00 37,00 32,70 1.734,70
Gine 2,00 31,00 40,30 1.782,30
Haiti 4,00 34,00 - 1.383,30
Honduras 4,71 4522 53,70 2.272,60
Hindistan 5,00 28,00 37,80 2.076,90
Kambogya 5,00 15,00 40,40 1.257,00
Kamerun 7,00 47,00 - 1.474,20
Kirgizistan 32,00 34,00 40,50 2.316,70
Komoros 30,96 30,96 - 1.519,20
Lao 3,00 22,00 30,40 1.734,00
Lesoto 6,00 26,00 56,00 1.626,30
Moritanya 8,00 55,00 38,90 1.563,00
Moldova 46,00 46,00 34,40 1.946,60
Mogolistan 16,00 62,00 33,20 1.540,90
Nikaragua 18,00 55,00 50,30 2.142,40
Pakistan 5,00 36,00 31,20 1.714,80
Papua Yeni Gine 7,00 17,00 50,90 2.359,20
Sao Tome ve Prinsip 28,57 43,66 - 1.537,70
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Kisi Basina

Oto (1000 kisi) % Sehirlesme Gini GSYIH
Senegal 10,00 46,00 41,300 1.306,50
Sudan 9,00 34,00 - 1.393,70
Togo 19,00 32,00 - 1.372,20
Orta-Yiiksek Gelir Grubu
Arnavutluk 27,00 40,00 - 2.804,40
Belarus 111,00 70,30 21,70 5.831,50
Belize 41,72 52,68 - 4.565,60
Botswana 15,00 49,00 - 6.103,00
Brezilya - 80,00 60,00 6.624,60
Bulgaristan 220,00 69,00 28,30 4.808,90
Cape Verde 7,450 55,80 - 3.203,40
Cezayir 25,00 59,00 35,30 4.792,10
Cin 3,00 31,00 40,30 3.105,30
Dominik Cumhuriyeti 27,00 64,00 48,70 4.597,50
Ekvator 41,00 63,00 43,70 3.003,40
El Salvador 30,00 46,00 52,30 4.036,00
Endonesya 12,00 39,00 36,50 2.651,40
Estonya 312,00 69,00 35,40 7.682,40
Fas 38,00 55,00 39,50 3.304,90
Fiji 37,04 46,28 - 4.720,60
Filipinler 10,00 57,00 46,20 3.555,30
Gabon 17,00 79,00 - 6.352,80
Guatemala 9,00 39,00 59,60 3.505,20
Giiney Afrika 85,00 53,00 59,30 8.487,80
Giircistan 80,00 60,00 - 3.352,60
Hirvatistan - 57,00 26,80 6.749,10
Iran 26,00 61,00 - 5.120,90
Jamaika 40,00 55,00 36,40 3.388,90
Kazakistan 62,00 56,00 35,40 4.378,40
Kolombiya 21,00 73,00 57,10 6.005,60
Kosta Rica 85,00 47,00 47,00 5.986,60
Letonya 198,00 69,00 32,40 5.728,30
Liibnan 733,78 87,50 - 3.964,50
Litvanya 265,00 68,00 32,40 6.435,90
Macaristan 229,00 64,00 30,80 10.232,00
Makedonya 142,00 61,00 - 4.253,80
Maldivler 4,00 25,78 - 3.917,70
Malezya 145,00 56,00 48,50 8.137,40
Meksika 97,00 74,00 53,70 7.703,90
Misir 23,00 45,00 28,90 3.040,50
Moritius 71,00 41,00 - 8.312,00
Namibya 46,00 30,00 - 5.176,20
Panama 79,00 56,00 48,50 5.249,10
Paraguay 14,00 55,00 59,10 4.287,60
Peru 26,00 72,00 46,20 4.281,60
Polonya 230,00 65,00 32,90 7.619,40
Romanya 116,00 56,00 28,20 5.647,80
Rusya Federasyonu 120,00 77,00 48,70 6.460,00
Suudi Arabistan 98,00 85,00 - 10.158,0
Seyseller 89,00 60,04 - 10.744.,0
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Kisi Bagina

Oto (1000 kisi) % Sehirlesme Gini GSYIH
Slovak Cumhuriyeti 222,00 57,00 19,50 9.698,60
Sri Lanka 15,00 23,00 34,40 2.978,90
St.Lucia 727,50 37,32 42,60 5.290,10
Suriye 9,00 54,00 - 2.891,60
Swaziland 32,50 25,56 60,90 3.941,30
Sili 71,00 85,00 56,50 8.786,90
Tayland 27,00 21,00 41,40 5.455,50
Tonga 10,36 35,76 - 4.638,20
Trinidad ve Tobago 90,00 73,00 40,30 7.484,90
Tunus 30,00 64,00 40,20 5.404,00
Tiirkiye 64,00 73,00 41,50 6.421,80
Ukrayna 97,85 68,00 32,50 3.194,10
Uruguay 154,00 91,00 42,30 8.623,00
Urdiin 48,00 73,00 36,40 3.347,40
Vanuatu 22,22 19,12 - 3.256,60
Venezuela 69,00 86,00 48,80 5.808,30
Zimbabwe 28,00 34,00 56,80 2.669,30
Yiiksek Gelir Grubu
A.B.D. 483,00 77,00 40,80 29.605,00
Almanya 506,00 87,00 30,00 22.169,00
Arjantin 137,00 89,00 - 12.013,00
Avustralya 488,00 85,00 35,20 22.452,00
Avustrya 481,00 65,00 23,10 23.166,00
Bahamalar 158,62 86,90 - 14.659,00
Bahreyn 244,49 91,44 - 13.111,00
Belgika 435,00 97,00 25,00 23.223,00
Birlesik Arap Emirlikleri 11,00 85,00 - 17.719,00
Brunei 290,90 71,00 - 16.765,00
Cek Cumhuriyeti 358,00 75,00 25,40 12.362,00
Danimarka 355,00 85,00 24,70 24.218,00
Finlandiya 392,00 66,00 25,60 20.847,00
Fransa 442,00 75,00 32,70 21.175,00
Hollanda 391,00 89,00 32,60 22.176,00
Hong Kong 56,00 100,0 - 20.763,00
1ngiltere 375,00 89,00 36,10 20.336,00
Irlanda 279,00 59,00 35,90 21.482,00
Ispanya 385,00 77,00 32,50 16.212,00
Israil 215,00 91,00 35,50 17.301,00
Isveg 428,00 83,00 25,00 20.659,00
1svic;re 477,00 68,00 33,10 25.512,00
Italya 539,00 67,00 27,30 20.585,00
izlanda 510,44 92,14 - 25.110,00
Japonya 394,00 79,00 24,90 23.257,00
Kanada 455,00 77,00 31,50 23.582,00
Kibris 375,34 55,18 - 17.168,00
Kore 163,00 80,00 31,60 13.478,00
Litksemburg 570,79 - 26,90 33.505,00
Malta 462,40 90,02 - 23.306,00
Norveg 402,00 75,00 25,80 26.342,00
Portekiz 309,00 61,00 35,60 14.701,00
Singapur 108,00 100,00 - 24.210,00
Slovenya 403,00 50,00 26,80 14.293,00
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Kisi Bagina

Oto (1000 kisi) % Sehirlesme Gini GSYIH
Yeni Zelanda 470,00 86,00 43,90 17.288,00
Yunanistan 238,00 60,00 32,70 13.943,00

Kaynaklar: Diinya Bankast “2000 World Development Indicators”, Tablo 1.1, 2.8, 3.10, ve
3.12 den yararlanilmistir.
Dipnot: Gelir gruplari, bir kag iilke disinda 1998 yili satin alma giicii paritesine gore
hesaplanmustir.

Diigiik: 0-1.150

Orta-diigiik: 1.151-2.400

Orta-yiiksek: 2.401-11.000

Yiiksek:11.001-34.000
* Kentsel niifusun toplam niifusa orant
** Amerikan Dolari cinsinden satin alma giicii paritesine gore hesaplanmis GSYTH
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VIII- EK C- Kayitdisi Ekonominin GSYiH’ya Oram

Ek C Tablo 2
Orta-Yiiksek Gelir Grubundaki
Ulkelerin Kayit Digt Ekonomilerinin
GSYIH’ya Orani

Belarus 28-43%
Botswana 25-35%
Brezilya 25-35%
Bulgaristan 20-28%
Ekvator 25-35%
Estonya 20-27%
Fas 28-43%
Filipinler 38-50%
Guatemala 40-60%
Giiney Afrika 9%
Gilircistan 28-43%
Hirvatistan 28-43%
Kazakistan 28-43%
Kolombiya 25-35%
Kosta Rika 25-35%
Letonya 20-27%
Litvanya 20-27%
Macaristan 20-28%
Makedonya 40-60%
Malezya 38-50%
Meksika 40-60%
Maisir 68-76%
Panama 40-60%
Paraguay 25-35%
Peru 40-60%
Polonya 20-28%
Romanya 9-16%
Rus Federasyonu 20-27%
Slovak Cumbhuriyeti 9-16%
Sri Lanka 38-50%
Sili 25-35%
Tayland 70%
Tunus 39-45%
Ukrayna 28-43%
Uruguay 28-43%
Venezuela 25-35%

Kaynak:Schneider ve Enste (2000)
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